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ZATWIERDZAM

                    ANALIZA STANU
BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO
               NA TERENIE MIASTA ŁODZI 
                         W 2019 ROKU

 I.    Liczba zdarzeń drogowych

Rok
Ogółem
Zdarzeń

Drogowych
Wypadki Ofiary w tym

zabici

Liczba
zarejestrowanych

pojazdów

Liczba
mieszkańców Kolizje

2017 11555 1613 2031 22 452952 690442 9942

2018 11961 1570 1915 18 470954 685285 10391

2019 11960 1376 1615 22 10584

Spadek
% /

wzrost %
-0,01 -12,36 -15,67 22,22 1,86

Dane dotyczące liczby zarejestrowanych pojazdów i liczba mieszkańców za 2019 zostaną 
uzupełnione po uzyskanie w/w danych z GUS.
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Poziom bezpieczeństwa w ruchu drogowym na terenie naszego miasta w roku 2019,
porównując do roku 2018 był wyższy, ponieważ zmniejszyła się: 
                                        - liczba wypadków drogowych o 12,36 %;
                                        - liczba rannych o 16,03 %

   

natomiast zwiększeniu uległa:

   - liczba kolizji o 1,86 %
   - liczba ofiar śmiertelnych wypadków o 22,22 %,

Tendencje przedstawia poniższa tabela.

Miesiąc Wypadki Ranni

Zabici

Kolizje

Ogółem Na miejscu Po czasie

Styczeń -
Grudzień 2017 

1613 2009 22 14 8 9942

Styczeń - Grudzień
2018

1570 1897 18 14 4 10391

Styczeń- Grudzień
2019

1376 1593 22 11 11 10584

Spadek % / wzrost
%

-12,36 -16,03 22,22   1,86

         
    1. CZAS I MIEJSCE POWSTAWANIA ZDARZEŃ DROGOWYCH
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Czasookresy występowania zdarzeń drogowych i ich ofiar

 

2017 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11555 1613 22 2009 9942

  00 - 00.59 87 23 2 33 64

  01 - 01.59 76 20 0 26 56

  02 - 02.59 53 8 1 14 45

  03 - 03.59 38 9 1 16 29

  04 - 04.59 47 13 1 19 34

  05 - 05.59 120 39 1 50 81

  06 - 06.59 215 36 0 44 179

  07 - 07.59 531 92 0 116 439

  08 - 08.59 611 68 0 90 543

  09 - 09.59 610 72 2 84 538

  10 - 10.59 606 70 1 82 536

  11 - 11.59 766 93 1 115 673

  12 - 12.59 774 96 1 113 678

  13 - 13.59 795 97 2 123 698

  14 - 14.59 853 113 0 145 740

  15 - 15.59 934 117 1 137 817

  16 - 16.59 1072 142 1 167 930

  17 - 17.59 949 127 0 145 822

  18 - 18.59 759 91 1 102 668

  19 - 19.59 568 86 1 125 482

  20 - 20.59 415 73 1 95 342

  21 - 21.59 278 52 1 65 226

  22 - 22.59 223 35 0 43 188

  23 - 23.59 175 41 3 60 134

 

2018 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji
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Ogółem  11961 1570 18 1897 10391

  00 - 00.59 90 18 1 28 72

  01 - 01.59 59 6 0 7 53

  02 - 02.59 42 12 1 18 30

  03 - 03.59 43 11 1 19 32

  04 - 04.59 54 13 0 15 41

  05 - 05.59 135 30 0 37 105

  06 - 06.59 227 42 2 45 185

  07 - 07.59 528 86 0 100 442

  08 - 08.59 686 97 1 120 589

  09 - 09.59 586 75 2 84 511

  10 - 10.59 678 83 1 108 595

  11 - 11.59 704 83 1 96 621

  12 - 12.59 795 93 0 112 702

  13 - 13.59 846 99 0 120 747

  14 - 14.59 946 124 1 161 822

  15 - 15.59 1006 124 1 138 882

  16 - 16.59 1098 133 0 155 965

  17 - 17.59 986 107 2 118 879

  18 - 18.59 791 112 1 136 679

  19 - 19.59 574 76 1 97 498

  20 - 20.59 389 52 1 66 337

  21 - 21.59 330 35 1 41 295

  22 - 22.59 222 37 0 48 185

  23 - 23.59 146 22 0 28 124

 

2019 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11960 1376 22 1593 10584

  00 - 00.59 107 12 0 14 95
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  01 - 01.59 63 9 2 13 54

  02 - 02.59 57 5 0 5 52

  03 - 03.59 61 13 0 18 48

  04 - 04.59 53 13 1 14 40

  05 - 05.59 119 18 0 24 101

  06 - 06.59 243 31 0 39 212

  07 - 07.59 577 96 1 101 481

  08 - 08.59 633 65 1 75 568

  09 - 09.59 582 61 2 73 521

  10 - 10.59 633 64 0 77 569

  11 - 11.59 730 72 0 90 658

  12 - 12.59 840 101 1 123 739

  13 - 13.59 882 103 1 118 779

  14 - 14.59 892 95 2 114 797

  15 - 15.59 1051 115 2 122 936

  16 - 16.59 1069 121 1 130 948

  17 - 17.59 923 90 3 99 833

  18 - 18.59 714 80 0 89 634

  19 - 19.59 585 67 0 80 518

  20 - 20.59 429 55 1 64 374

  21 - 21.59 318 37 1 46 281

  22 - 22.59 239 31 1 35 208

  23 - 23.59 160 22 2 30 138

W  2019  roku  podobnie  jak  w  latach  poprzednich  najwięcej  zdarzeń  drogowych
zanotowano  w  przedziale  czasowym  między  godziną  14  a 18.  
W tych godzinach najwyższa też była liczba osób rannych.

 Podobnie  przedstawiała  się  liczba  ofiar  śmiertelnych,  najwyższa  występowała  w
godzinach popołudniowych pomiędzy godz. 14 a 18 i wieczorowo-nocnych, między 20 a 24. 

Zauważalne  tendencje  powstawania  zdarzeń  drogowych  występują  niezmiennie  od
wielu lat i powinny być jednym z głównych kryteriów opracowywania dyslokacji służby ze
szczególnym zwróceniem uwagi na nasycenie patrolami realizującymi zadania prewencyjne (w
zakresie  kontroli  
i nadzoru nad ruchem drogowym) na drugiej zmianie.

           Zdarzenia drogowe zaistniałe w kolejne dni tygodnia.

Biorąc  pod  uwagę  poszczególne  dni  tygodnia  najwięcej  wypadków  było  
we wtorki i piątki. Przy czym należy nadmienić, że pod względem ilości ofiar śmiertelnych
najniebezpieczniejsze były środy, czwartki i piątki. Najmniej wypadków drogowych i kolizji
notuje się w niedziele. 
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Dokładne dane przedstawiają tabele zamieszczone poniżej.

 

2017 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11555 1613 22 2009 9942

 Poniedziałek 1763 256 4 330 1507

 Wtorek      1771 234 4 295 1537

 Środa       1861 250 1 295 1611

 Czwartek    1979 271 4 319 1708

 Piątek      2066 275 3 335 1791

 Sobota      1232 186 2 247 1046

 Niedziela   883 141 4 188 742

 

2018 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11961 1570 18 1897 10391

 Poniedziałek 1806 224 3 262 1582

 Wtorek      1975 256 2 305 1719

 Środa       1906 260 3 321 1646

 Czwartek    1900 244 3 272 1656

 Piątek      2151 257 2 294 1894

 Sobota      1348 210 5 263 1138

 Niedziela   875 119 0 180 756

 

2019 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11960 1376 22 1593 10584

 Poniedziałek 1907 199 2 222 1708

 Wtorek      1981 236 2 270 1745

 Środa       1982 221 5 259 1761

 Czwartek    1909 192 4 230 1717

 Piątek      1972 232 4 257 1740

 Sobota      1339 173 3 208 1166

 Niedziela   870 123 2 147 747

Występowanie zdarzeń drogowych z podziałem na miesiące.

  W roku 2019 najwięcej wypadków zaistniało w  czerwcu, liczba ta jest niższa niż w
roku  2018.  Największą  liczbę  ofiar  śmiertelnych  zanotowano  również  w  czerwcu.  Należy
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zauważyć, że zagrożenie w okresie  kwiecień - czerwiec było duże i w tym okresie zginęło
najwięcej  osób  na  drogach  naszego  miasta.  Analiza  danych  z  poniższej  tabeli  winna  być
podstawą do właściwego planowania sił w ramach dyslokacji służby. 

 

2017 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11555 1613 22 2009 9942

 Styczeń    778 74 0 84 704

 Luty       991 122 1 157 869

 Marzec     916 107 1 135 809

 Kwiecień   946 128 3 166 818

 Maj        939 131 2 162 808

 Czerwiec   950 174 5 218 776

 Lipiec     864 142 2 183 722

 Sierpień   852 163 0 195 689

 Wrzesień   1040 137 1 167 903

 Październik 1177 159 2 202 1018

 Listopad   1019 133 1 157 886

 Grudzień   1083 143 4 183 940

 

2018 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11961 1570 18 1897 10391

 Styczeń    1007 95 3 113 912

 Luty       954 110 2 137 844

 Marzec     1020 103 0 120 917

 Kwiecień   980 139 3 158 841

 Maj        1004 163 4 201 841

 Czerwiec   1047 156 0 185 891

 Lipiec     859 121 1 155 738
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 Sierpień   850 146 2 172 704

 Wrzesień   976 151 1 186 825

 Październik 1233 157 1 200 1076

 Listopad   963 110 0 126 853

 Grudzień   1068 119 1 144 949

 

2019 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

Ogółem  11960 1376 22 1593 10584

 Styczeń    1075 84 2 98 991

 Luty       991 87 2 105 904

 Marzec     1050 111 0 135 939

 Kwiecień   1089 127 2 143 962

 Maj        973 122 1 151 851

 Czerwiec   940 152 5 169 788

 Lipiec     942 145 0 163 797

 Sierpień   787 109 2 117 678

 Wrzesień   953 121 1 138 832

 Październik 1139 124 4 144 1015

 Listopad   997 87 1 103 910

 Grudzień   1024 107 2 127 917

2. PRZYCZYNY I SPRAWCY ZDARZEŃ DROGOWYCH.

 Przyczyny ogólne wg rodzaju winy
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2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019

Współw ina 
uczestników  

ruchu
1 4 0 -100,00 3 0 0 0,00 7 8 0 -100,00 5 7 10 42,86

z innych 
przyczyn

77 114 139 21,93 3 2 5 150,00 87 128 149 16,41 1408 1223 1673 36,79

z w iny 
kierujacego

1429 1347 1167 -13,36 13 14 14 0,00 1810 1650 1374 -16,73 8483 9108 8856 -2,77

z w iny pieszego 106 105 70 -33,33 3 2 3 50,00 105 111 70 -36,94 46 53 45 -15,09

OGÓŁEM 1613 1570 1376 -12,36 22 18 22 22,22 2009 1897 1593 -16,03 9942 10391 10584 1,86

w zrost/
spadek

KOLIZJEOgólne 
przyczyny 
zdarzeń 

drogow ych

WYPADKI ZABICI RANNI
w zrost/s

padek
w zrost/s

padek
w zrost/
spadek

       

   Najwięcej wypadków w 2019 roku (85 %) spowodowali kierujący pojazdami, których
nieprawidłowe zachowania skutkowały obrażeniami ciała 1374 osób oraz śmiercią 14 osób. 
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Przyczyny zdarzeń drogowych spowodowanych przez kierujących  
w zrost/
spadek

2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019

Nieudzielenie 
pierw szeństw a 

przejazdu
491 382 321 -16,0 0 2 1 -50,00 641 487 407 -16,4 1653 1642 1670 1,7

Niedostosow ani
e prędkości do 

w arunków  jazdy
377 295 299 1,4 7 4 3 -25,00 495 392 356 -9,2 2257 2233 1995 -10,7

niezachow anie 
odległości 

między 
pojazdami

42 31 32 3,2 0 0 0 0,00 53 33 36 9,1 610 672 617 -8,2

Nieudzielenie 
pierw szeństw a 

pieszemu 1

202 218 173 -20,6 3 6 6 0,00 208 229 178 -22,3 41 65 52 -20,0

Niestosow anie 
się do 

sygnalizacji 
św ietlnej

69 60 57 -5,0 0 0 0 0,00 97 97 73 -24,7 147 174 184 5,7

Pozostałe 248 361 285 -21,1 3 2 4 100,00 316 412 324 -21,4 3775 4322 4338 0,4

OGÓŁEM 1429 1347 1167 -13,4 13 14 14 0,0 1810 1650 1374 -16,7 8483 9108 8856 -2,8

w zrost/
spadek

KOLIZJEPrzyczyny 
zdarzeń 

drogow ych z 
w iny kierującego

WYPADKI ZABICI RANNIw zrost
/spade

k

w zrost
/spade

k

1- na suma nieustąpienie pierwszeństwa pieszemu na przejściu, nieustąpienie pierwszeństwa pieszemu przy skręcaniu w drogę
poprzeczną, wyprzedzanie pojazdu przed przejściem dla pieszych, omijanie pojazdu przed przejściem dla pieszych, 
nieustąpienie pieszemu w innych okolicznościach

Od kilku  lat  nie  zmieniają  się  główne  przyczyny  wypadków  spowodowanych
przez kierujących pojazdami. W dalszym ciągu są to: 

- nieudzielanie pierwszeństwa przejazdu,
- niedostosowanie prędkości do warunków ruchu,
- nieudzielanie pierwszeństwa pieszemu,

Wymienione  powyżej  przyczyny  generują  łącznie  68  %  spośród  wszystkich
wypadków zawinionych przez kierujących oraz 71 % ogółu ofiar śmiertelnych. 

Należy zwrócić uwagę,  że w 2019 roku liczba  wypadków spowodowana przez
nieudzielanie  pierwszeństwa  pieszemu  była  mniejsza niż  w  roku  2018.  Niemniej  jednak
nieudzielenie  pierwszeństwa  pieszemu  było  główną  przyczyną  śmierci  pieszych
uczestniczących w wypadkach drogowych.

Przyczyny zdarzeń drogowych spowodowanych przez pieszych.
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2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019

Nieostrożne 
w ejście na jezdnię 

zza pojazdu, 
11 13 5 -61,5 0 0 1 0,0 11 13 5 -61,5 2 4 5 25,0

Nieostrozne 
w ejscie na jezdnię 

przed jadącym 
pojazdem

41 36 28 -22,2 1 1 0 -100,0 41 37 30 -18,9 14 14 15 7,1

Przekroczenie 
jezdnicw  miejscu 
niedozw olonym

14 11 9 -18,2 1 1 0 -100,0 13 12 9 -25,0 8 7 3 -57,1

Stanie na jezdni, 
leżenie

2 0 0 0,0 0 0 0 0,0 2 0 0 0,0 1 0 0 0,0

Wejscie na jezdnię 
przy czerw onym 

św ietle
27 27 21 -22,2 1 0 2 0,0 26 31 19 -38,7 8 17 10 -41,2

Pozostałe 11 18 7 -61,1 0 0 0 0,0 12 18 7 -61,1 13 11 12 9,1

OGÓŁEM 106 105 70 -33,3 3 2 3 50,0 105 111 70 -36,9 46 53 45 -15,1

w zrost/   
spadek

KOLIZJEPrzyczyny 
zdarzeń 

drogow ych z w iny 
pieszego

WYPADKI ZABICI RANNIw zrost
/  

spadek

w zrost
/  

spadek

w zrost/  
spadek

       Liczba ofiar śmiertelnych wypadków z winy pieszych zwiększyła się w porównaniu do
roku 2018 o 50 %. Natomiast ogólna liczba takich wypadków spadła o 33,3 %.

Ogólne zagrożenie z winy pieszych zmniejszyło się w stosunku do roku 2018.
Do głównych  przyczyn  wypadków drogowych spowodowanych  przez  pieszych

możemy zaliczyć:
- nieostrożne wejście na jezdnię przed jadący pojazd,
- wejście na jezdnię przy czerwonym świetle.

Pomimo  spadku  zagrożenia  z  winy  pieszych  należy  nadal  dążyć  do  ograniczenia
liczby  wypadków  drogowych  powodowanych  przez  pieszych  poprzez  kontynuowanie
prowadzonych  działań  na  rzecz  poprawy  bezpieczeństwa  tej  grupy  uczestników  ruchu
drogowego.

 Wiek sprawców zdarzeń drogowych

2017 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

 - 06 2 1 0 1 1

07 - 14 10 7 0 7 3

15 - 17 18 9 0 11 9

18 - 24 1589 254 4 347 1335

25 - 39 3247 480 2 613 2767

40 - 59 2846 392 5 493 2454

60 plus 1699 236 2 285 1463

b/d 501 50 0 53 451

2018 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

07 - 14 19 11 0 12 8

15 - 17 15 6 0 7 9

18 - 24 1423 181 3 248 1242

11



25 - 39 3302 418 7 506 2884

40 - 59 3015 411 1 501 2604

60 plus 1909 260 3 307 1649

b/d 772 60 0 69 712

2019 Liczba
Zdarzeń

Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

07 - 14 12 10 0 12 2

15 - 17 12 4 0 4 8

18 - 24 1414 192 1 231 1222

25 - 39 3113 379 4 459 2734

40 - 59 2764 326 7 369 2438

60 plus 1653 195 2 233 1458

b/d 1055 61 0 66 994

 W 2019 roku sprawcami wypadków drogowych były najczęściej osoby w przedziale
wiekowym 25-39 lat,  a w drugiej kolejności w przedziale 40-59 lat.  Osoby z tych dwóch
przedziałów wiekowych dominują również w grupie rannych w wypadkach. Faktem jest, że
łącznie  w obu wymienionych  grupach wiekowych liczba  osób zabitych  zwiększyła się w
stosunku do roku 2018. Kolejnym przedziałem wiekowym sprawców wypadków drogowych
jest  grupa  osób  w  wieku  60  plus.  Jednak  należy  zaznaczyć,  iż  przy  określonej  ilości
spowodowanych wypadków, to liczba śmiertelnych ofiar w tym przedziale wiekowym była
mniejsza niż w roku 2018.

Na uwagę zasługuje fakt, że miniony rok był rokiem, w którym odnotowano mniejszą
liczbę wypadków drogowych spowodowanych przez dzieci i młodzież w wieku od 7 do 17
roku życia

3.  ZDARZENIA  SPOWODOWANE  PRZEZ  NIETRZEŹWYCH  UCZESTNIKÓW
RUCHU DROGOWEGO

Poziom  zagrożenia  na  łódzkich  drogach  ze  strony  nietrzeźwych  uczestników
ruchu drogowego, mierzony liczbą spowodowanych zdarzeń, zmniejszył się względem 2018
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roku.  W  wyniku  tych  zdarzeń  zginęły  
2 osoby,  a  83 zostały  ranne.  Liczba  wypadków  spowodowanych  przez  nietrzeźwych
kierujących i pieszych w 2019 roku stanowi 5,1 % ogółu, natomiast liczba ofiar śmiertelnych
tych wypadków to 9,1 % ogółu. 

Szczegółowe dane dot. przedmiotowego zagrożenia przestawiają poniższe tabele.

   

 2017

Wina Liczba wypadków Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji

z winy kierującego 46 4 62 156

z winy pieszego 18 0 18 7

Podsumowanie całkowite 64 4 80 163

 2018

Wina Liczba wypadków Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji

z winy kierującego 41 2 54 162

z winy pieszego 19 0 19 6

Podsumowanie całkowite 60 2 73 168

 2019

Wina Liczba wypadków Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji

z winy kierującego 55 2 68 149

z winy pieszego 15 0 15 4

Podsumowanie całkowite 70 2 83 153

4.„NIECHRONIENI”

     Zagrożenie  „niechronionych”  uczestników ruchu drogowego w skali  całego roku
potęguje  coraz  większe  natężenie  ruchu  pieszo-rowerowego  jak  i  pojazdów
samochodowych przy ciągle niewystarczającej ilości dróg dla pieszych i rowerzystów.
     Odnotowano wzrost liczby ofiar śmiertelnych wśród „niechronionych” uczestników
ruchu drogowego o 25 % w porównaniu do 2018 roku. 

Jednocześnie liczba pieszych – ofiar wypadków drogowych (zabitych i rannych) spadła o
18 %.

Wobec  tego  zachodzi  potrzeba  kontynuowania  działań  pn.  „piesi”  oraz  
„rowerzyści”,  których  celem  jest  zwiększenie  poziomu  bezpieczeństwa  tych  grup
uczestników ruchu drogowego.

    Opisywany stan rzeczy przedstawiają poniższe tabele.

2017

Rodzaj użytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzyści 0 33
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Piesi 7 374

Rowerzyści 2 256

Podsumowanie całkowite 9 663

2018

Rodzaj użytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzyści 0 34

Piesi 10 383

Rowerzyści 2 308

Podsumowanie całkowite 12 725

2019

Rodzaj użytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzyści 0 28

Piesi 15 307

Rowerzyści 0 231

Podsumowanie całkowite 15 566

 5.OKOLICZNOŚCI SPRZYJAJĄCE WYPADKOM DROGOWYM.

     Okoliczności, które sprzyjają powstawaniu wypadków drogowych należy upatrywać
głównie w zachowaniach poszczególnych grup uczestników ruchu drogowego. 

Do okoliczności tych należą również pory roku. Każda z pór roku charakteryzuje się
występowaniem określonych warunków takich jak np. warunki atmosferyczne, ograniczenia
psychofizyczne,  stan  nawierzchni,  widoczność,  zwiększenie  liczby  poruszających  się
pojazdów, nasilenie ruchu pieszych itp. 

Poniższe tabele przedstawiają kształtowanie się liczby ofiar śmiertelnych wypadków
drogowych w kolejnych miesiącach trzech ostatnich lat.

 

2017 Liczba
Zabitych

Procent
Zabitych

Ogółem  22 100%

 Styczeń    0 0%

 Luty       1 5%

 Marzec     1 5%

 Kwiecień   3 14%

 Maj        2 9%

 Czerwiec   5 23%

 Lipiec     2 9%

 Sierpień   0 0%

 Wrzesień   1 5%

 Październik 2 9%

 Listopad   1 5%

 Grudzień   4 18%
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2018 Liczba
Zabitych

Procent
Zabitych

Ogółem  18 100%

 Styczeń    3 17%

 Luty       2 11%

 Marzec     0 0%

 Kwiecień   3 17%

 Maj        4 22%

 Czerwiec   0 0%

 Lipiec     1 6%

 Sierpień   2 11%

 Wrzesień   1 6%

 Październik 1 6%

 Listopad   0 0%

 Grudzień   1 6%

 

2019 Liczba
Zabitych

Procent
Zabitych

Ogółem  22 100%

 Styczeń    2 9%

 Luty       2 9%

 Marzec     0 0%

 Kwiecień   2 9%

 Maj        1 5%

 Czerwiec   5 23%

 Lipiec     0 0%

 Sierpień   2 9%

 Wrzesień   1 5%

 Październik 4 18%

 Listopad   1 5%

 Grudzień   2 9%

6. OFIARY ZDARZEŃ DROGOWYCH WŚRÓD UŻYTKOWNIKÓW DRÓG.

    Największą  grupę  wśród  ofiar  wypadków  drogowych  w  2019  roku,  stanowili
użytkownicy  samochodów  osobowych  –  50  %,  kolejną  byli  
piesi  – 20 %. W porównaniu do roku poprzedniego w pierwszym przypadku odnotowano
spadek o 10 %, a w drugim spadek o 18 %. 

Wśród ofiar śmiertelnych najbardziej zagrożeni okazali się piesi – 68 %, użytkownicy
samochodów  osobowych  –  18  %,  w  dalszej  kolejności  użytkownicy  motocykli  –  14  %.
Powyższe  winno być  wykorzystywane  w odpowiednim zadaniowaniu  policjantów w celu
zminimalizowania zagrożenia związanego z daną grupą użytkowników dróg.

Nie  można  też  zapomnieć  o  „niechronionych”  uczestnikach  ruchu  drogowego,
którzy łącznie stanowią ponad 68 % wszystkich ofiar śmiertelnych.

Dokładne dane przedstawiają tabele zamieszczone poniżej.
 2017

Rodzaj użytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzyści 0 33
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Piesi 7 374

Pojazd nieustalony 0 2

Rowerzyści 2 256

Użytkownicy autobusów 0 92

Użytkownicy ciągników 0 1

Użytkownicy innych pojazdów 0 1

Użytkownicy motocykli 0 68

Użytkownicy samochodów ciężarowych 0 18

Użytkownicy samochodów osobowych 13 1115

Użytkownicy tramwajów i trolejbusów 0 49

Podsumowanie całkowite 22 2009

 2018

Rodzaj użytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzyści 0 34

Piesi 10 383

Pojazd nieustalony 0 2

Rowerzyści 2 308

Użytkownicy autobusów 0 112

Użytkownicy innych pojazdów 0 1

Użytkownicy motocykli 2 81

Użytkownicy pociągu 0 2

Użytkownicy samochodów ciężarowych 0 36

Użytkownicy samochodów osobowych 4 901

Użytkownicy tramwajów i trolejbusów 0 37

Podsumowanie całkowite 18 1897

 2019

Rodzaj użytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzyści 0 28

Piesi 15 307

Pojazd nieustalony 0 3

Rowerzyści 0 231

Użytkownicy autobusów 0 79

Użytkownicy czterokołowców 0 1

Użytkownicy innych pojazdów 0 8

Użytkownicy motocykli 3 85

Użytkownicy samochodów ciężarowych 0 27

Użytkownicy samochodów osobowych 4 806

Użytkownicy tramwajów i trolejbusów 0 18

Podsumowanie całkowite 22 1593

  7.  CZAS  WYSTĘPOWANIA,  RODZAJE  WYPADKÓW  DROGOWYCH  
Z  OFIARAMI  ŚMIERTELNYMI  ORAZ  UWAGI  DOTYCZĄCE  TYCH
WYPADKÓW
       Najbardziej  zagrożonym  okresem doby,  w którym  odnotowano  największą  liczbę
wypadków z zabitymi jest czas między godzinami 14:00 a 22:00. W tym przedziale było 10
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ofiar  śmiertelnych,  co  stanowi  45  %  całości.  Liczba  ofiar  w  pozostałych  zmianach  tj.
pierwszej  i  trzeciej  wyniosła  odpowiednio 6 i  6.  Dokładne dane zawierają kolejne tabele.
Powyższe powinno być brane pod uwagę w trakcie planowania służby.

2017 Liczba
Zabitych

Procent
Zabitych 2018 Liczba

Zabitych
Procent
Zabitych 2019 Liczba

Zabitych
Procent
Zabitych

 22 100%  18 100%  22 100%

06-14 7 32% 06-14 7 39% 06-14 6 27%

14-22 6 27% 14-22 8 44% 14-22 10 45%

22-06 9 41% 22-06 3 17% 22-06 6 27%

Rodzaje wypadków z skutkiem śmiertelnym
 2017

Rodzaj zdarzenia Liczba zabitych

Inne 0

Najechanie na barierę ochronną 0

Najechanie na drzewo 2

Najechanie na dziurę, wybój, garb 0

Najechanie na pieszego 7

Najechanie na pojazd unieruchomiony 0

Najechanie na słup, znak 5

Najechanie na zaporę kolejową 0

Najechanie na zwierzę 0

Wywrócenie się pojazdu 0

Zdarzenie z pasażerem 0

Zderzenie pojazdów boczne 6

Zderzenie pojazdów czołowe 1

Zderzenie pojazdów tylne 1

Podsumowanie całkowite 22

 2018

Rodzaj zdarzenia Liczba zabitych

Inne 2

Najechanie na barierę ochronną 0

Najechanie na drzewo 0

Najechanie na dziurę, wybój, garb 0

Najechanie na pieszego 10

Najechanie na pojazd unieruchomiony 0

Najechanie na słup, znak 2

Najechanie na zaporę kolejową 0

Najechanie na zwierzę 0

Wywrócenie się pojazdu 0

Zdarzenie z pasażerem 0

Zderzenie pojazdów boczne 3

Zderzenie pojazdów czołowe 0

Zderzenie pojazdów tylne 1

Podsumowanie całkowite 18

 2019
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Rodzaj zdarzenia Liczba zabitych

Inne 0

Najechanie na barierę ochronną 0

Najechanie na drzewo 0

Najechanie na dziurę, wybój, garb 0

Najechanie na pieszego 14

Najechanie na pojazd unieruchomiony 0

Najechanie na słup, znak 0

Najechanie na zaporę kolejową 0

Najechanie na zwierzę 0

Wywrócenie się pojazdu 0

Zdarzenie z pasażerem 1

Zderzenie pojazdów boczne 5

Zderzenie pojazdów czołowe 2

Zderzenie pojazdów tylne 0

Podsumowanie całkowite 22

                                        
Najczęściej powodem wypadku, w którym notowano ofiarę śmiertelną było: 

- najechanie na pieszego – 64 %, 
- zderzenie pojazdów boczne -23 %. 

Uwagi ogólne:                                           

Analizując wypadki  drogowe ze skutkiem śmiertelnym za rok 2019 można wyciągnąć
następujące wnioski:

-do  największej  liczby  wypadków  ze  skutkiem  śmiertelnym  doszło  w  obszarze
„Niechronionych” 

        -brak powtarzalności miejsca, tzn. każdy wypadek wydarzył się w innym miejscu. 

8. MIEJSCA NAJBARDZIEJ ZAGROŻONE WYPADKAMI DROGOWYMI

  Najwięcej  wypadków  drogowych  w  2019  występuje  na  głównych  ciągach
komunikacyjnych Łodzi, dane te powinny być jednym z głównych kryteriów opracowywania
dyslokacji  służby ze szczególnym zwróceniem uwagi na odpowiednie nasycenie patrolami
realizującymi zadania prewencyjne w zakresie kontroli i nadzoru nad ruchem drogowym.
 Tendencje przedstawiają poniższe tabele.
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2017 Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

[AL. WŁÓKNIARZY] X [AL. BANDURSKIEGO] 12 0 16 67

[AL. WŁÓKNIARZY] X [LUTOMIERSKA] 10 0 11 16

[ROKICIŃSKA] X [PUSZKINA] 9 0 15 11

[BRONIEWSKIEGO] X [KILIŃSKIEGO] 8 0 8 27

[AL. KOŚCIUSZKI] X [AL. MICKIEWICZA] 7 0 12 18

[LIMANOWSKIEGO] X [AL. WŁÓKNIARZY] 7 0 7 51

[NAWROT] X [SIENKIEWICZA] 7 0 8 9

[ZACHODNIA] X [LIMANOWSKIEGO] 7 0 10 20

[AL. MICKIEWICZA] X [ŻEROMSKIEGO] 6 0 8 42

[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [NICIARNIANA] 6 1 5 22

[AL. ŚMIGŁEGO RYDZA] X [AL. PIŁSUDSKIEGO] 6 0 6 54

[AL. ŚMIGŁEGO RYDZA] X [TYMIENIECKIEGO] 6 0 8 10

[AL. WYSZYŃSKIEGO] X [AL. BANDURSKIEGO] 6 0 7 28

[KILIŃSKIEGO] X [AL. PIŁSUDSKIEGO] 6 0 8 18

[KILIŃSKIEGO] X [NAWROT] 6 0 9 6

[KURCZAKI] X [RZGOWSKA] 6 0 6 7

[LUTOMIERSKA] X [PIWNA] 6 0 8 7

[STRYKOWSKA] X [WOJSKA POLSKIEGO] 6 0 6 66

[WÓLCZAŃSKA] X [ZIELONA] 6 0 6 4

[ZIELONA] X [ŻEROMSKIEGO] 6 0 7 6

2018 Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

[AL. WŁÓKNIARZY] X [AL. BANDURSKIEGO] 16 0 19 64

[AL. MICKIEWICZA] X [ŻEROMSKIEGO] 15 0 27 49

[AL. KOŚCIUSZKI] X [AL. MICKIEWICZA] 11 0 14 19

[AL. ŚMIGŁEGO RYDZA] X [AL. PIŁSUDSKIEGO] 11 0 15 56

[AL. WYSZYŃSKIEGO] X [AL. BANDURSKIEGO] 8 0 10 16

[LIMANOWSKIEGO] X [AL. WŁÓKNIARZY] 8 0 12 46

[PABIANICKA] X [AL. JANA PAWŁA II] 8 0 9 18

[ROKICIŃSKA] X [PUSZKINA] 8 0 11 11

[ZACHODNIA] X [LIMANOWSKIEGO] 8 0 9 12

[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [SIENKIEWICZA] 7 0 7 31

[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [WYSOKA] 7 0 7 4

[GOJAWICZYŃSKIEJ] X [DĄBROWSKIEGO] 7 0 8 16

[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [PRZĘDZALNIANA] 6 0 6 22

[AL. WŁÓKNIARZY] X [LUTOMIERSKA] 6 0 8 27

[NARUTOWICZA] X [WIERZBOWA] 6 0 10 3

[TARGOWA] X [AL. PIŁSUDSKIEGO] 6 0 8 29

[AL. JANA PAWŁA II] X [WRÓBLEWSKIEGO] 5 0 7 47

[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [DOWBORCZYKÓW] 5 0 5 5

[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [NICIARNIANA] 5 0 6 31

[AL. SIKORSKIEGO] X [AL. WŁÓKNIARZY] 5 1 5 29

2019 Liczba
Wypadków

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

[AL. MICKIEWICZA] X [ŻEROMSKIEGO] 13 0 18 39

[AL. WŁÓKNIARZY] X [AL. BANDURSKIEGO] 11 0 14 65

[ORGANIZACJI WIN] X [MŁYNARSKA] 10 0 13 15
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[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [WYSOKA] 9 0 10 7

[KILIŃSKIEGO] X [AL. PIŁSUDSKIEGO] 8 0 9 26

[STRYKOWSKA] X [WOJSKA POLSKIEGO] 8 0 9 48

[AL. ŚMIGŁEGO RYDZA] X [AL. PIŁSUDSKIEGO] 7 0 8 90

[KILIŃSKIEGO] X [REWOLUCJI 1905 ROKU] 7 0 9 12

[PADEREWSKIEGO] X [PABIANICKA] 7 0 7 84

[AL. WŁÓKNIARZY] X [LEGIONÓW] 6 0 7 40

[DREWNOWSKA] X [ZACHODNIA] 6 0 7 18

[UNIWERSYTECKA] X [WIERZBOWA] 6 1 9 11

[AL. WŁÓKNIARZY] X [LUTOMIERSKA] 5 0 6 27

[ALEKSANDROWSKA] X [BIELICOWA] 5 0 5 16

[KOPERNIKA] X [ŁĄKOWA] 5 0 6 8

[PUSZKINA] X [PRZYBYSZEWSKIEGO] 5 0 5 15

[AL. BARTOSZEWSKIEGO] X [DEMOKRATYCZNA] 4 0 9 13

[AL. GROHMANÓW] X [WIERZBOWA] 4 0 6 10

[AL. KOŚCIUSZKI] X [AL. MICKIEWICZA] 4 0 4 12

[AL. PIŁSUDSKIEGO] X [PIOTRKOWSKA] 4 0 4 15

   Działalność Policji na rzecz poprawienia bezpieczeństwa 
                               ruchu drogowego

Wydział Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Łodzi

Informacje dot. podejmowanych działań w zakresie:

I. Bezpieczeństwo  uczestników  ruchu  drogowego  („prędkość”,  „pasy”,  „alkohol
i narkotyki”),

1. Działania  pod nazwą  „Prędkość”  przeprowadzono  w 2019 r.  56  razy  (w tym 12
działań krajowych).

2. Jednym ze stałych zadań służbowych policjantów ruchu drogowego jest reagowanie
na  naruszenia  obowiązku  używania  pasów  bezpieczeństwa.  Jednokrotnie
przeprowadzono krajowe działania pod kryptonimem „PASY”.

3. W  związku  z  utrzymującym  się  wysokim  wskaźnikiem  przestępstw  i  wykroczeń
związanych  z  kierowaniem  pojazdami  przez  osoby  znajdujące  się  pod  wpływem
alkoholu   przeprowadzono  320  –  krotnie  działania  pod  kryptonimem
„Trzeźwość”/,,Trzeźwy  Poranek” oraz  3  –  krotnie  działania  krajowe  pod
kryptonimem „Alkohol/Narkotyki”; podczas działań skontrolowano stan trzeźwości

74665 kierujących; ujawniono 140 wykroczeń z art 87§1 kw, 13 wykroczeń z art.

87§2 kw, 56 wykroczeń z art. 87§1a kw oraz 193 przestępstwa z art. 178a§1 kk.

II. Zjawiska nielegalnych wyścigów ulicznych,

W  2019  r.  8  -  krotnie  przeprowadzone  zostały  działania  pod  kryptonimem  „Nielegalne
wyścigi uliczne”.
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III. Bezpieczeństwo niechronionych uczestników ruchu drogowego,

W  celu  zwiększenia  ochrony  najbardziej  zagrożonym  uczestnikom  ruchu  drogowego
(piesi, rowerzyści, motorowerzyści i motocykliści) przeprowadzono 12-krotnie wzmożone
działania  pod  nazwą  „Niechronieni  uczestnicy  ruchu  drogowego”,  w  których
uczestniczyli  także  funkcjonariusze  Straży  Miejskiej  w  Łodzi.  Dodatkowo
przeprowadzono  66-krotnie  działania  „Pieszy”  i „Rowerzysta”  ukierunkowane  na
ujawnianie  naruszeń  przepisów  prawa  przez  pieszych  i  rowerzystów  oraz  przez
kierujących pojazdami samochodowymi w stosunku do rowerzystów.

IV. Inne (podejmowane wobec taksówkarzy, kierujących busami, ciężarówkami itp.),

 Celem zapewnienia  zgodnego  z  przepisami  przewozu  osób  i  rzeczy  przeprowadzono  3-
krotnie wzmożone działania pod kryptonimem „TRUCK & BUS”.

Ponadto Policjanci Referatu Organizacji Służby wyznaczeni Decyzją Komendanta Miejskiego

w Łodzi dokonali uzgodnień i zaopiniowali 1332 projekty czasowe lub docelowe organizacji
ruchu  oraz  108-krotnie  kierowali  wystąpienia  do  zarządców  dróg  o  poprawę  lub  zmianę
istniejącej  organizacji  ruchu  lub  oznakowania.  Policjanci  Referatu  Organizacji  Służby
upoważnieni do kontaktów z mediami we współpracy z Zespołem Pasowym KWP w Łodzi
podczas  programów  cyklicznych  i  doraźnych  nagłaśniali  problematykę  zagrożeń
wynikających  z  nieprzestrzegania  dozwolonej  prędkości  jazdy,  kierowania  pojazdami  pod
wpływem  alkoholu,  z  nieprzestrzegania  przepisów  o  obowiązku  używania  pasów
bezpieczeństwa lub innych urządzeń zabezpieczających, z nieprzestrzegania przepisów przez
niechronionych  uczestników  ruchu  oraz  z  nieprzestrzegania  przez  kierujących  przepisów
określających  zachowanie  w rejonie  wyznaczonych  przejść  dla  pieszych.  Omawiane  były
przy  tym  skutki  wypadków  i  kolizji  występujących  z  ww.  przyczyn.  Łącznie  wskazani
funkcjonariusze  udzielili  863  wypowiedzi  w  środkach  masowego  przekazu.  Oprócz  tego
przeprowadzili oni w łódzkich placówkach oświaty 94 pogadanki, w których uczestniczyło
ok.  6324  dzieci  i  młodzieży.  Przeprowadzili  również  112 zajęć  praktycznych,  w  których
udział wzięło około 7700 dzieci i młodzieży.

WNIOSKI 

   1.  Czas  i  miejsce  występowania  zdarzeń  drogowych,  w  tym  zdarzeń  ze  skutkiem
śmiertelnym powinny być jednym z głównych kryteriów opracowywania dyslokacji służby i
zadaniowania  policjantów,  ze  szczególnym  zwróceniem uwagi  na  nasilenie  zagrożenia  w
okresie  drugiej zmiany.  Najwięcej  zdarzeń  drogowych  powstaje  w przedziale  czasowym
między godziną 14 a 18. W tych godzinach najwyższa też była liczba osób rannych.

Podobnie  przedstawiała  się  liczba  ofiar  śmiertelnych,  najwyższa  występowała  w
godzinach popołudniowych pomiędzy godz. 14 a 18 i wieczorowo-nocnych, między 20 a 24.

Najwięcej wypadków było we wtorki i piątki. Przy czym należy nadmienić, że pod
względem ilości ofiar śmiertelnych najniebezpieczniejsze były środy, czwartki i piątki. 

W czerwcu liczba wypadków była najwyższa. Największą liczbę ofiar śmiertelnych
zanotowano również w czerwcu.
  
  2. Podczas codziennej służby policjanci powinni zwracać szczególną uwagę na wykroczenia,
które są głównymi przyczynami zdarzeń drogowych tj.:
                  a) popełniane przez kierujących:

  - nieudzielanie pierwszeństwa przejazdu,
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  - niedostosowanie prędkości do warunków ruchu,
  - nieudzielanie pierwszeństwa pieszemu,
b) popełniane przez pieszych:
  - nieostrożne wejście na jezdnię przed jadącym pojazdem,

                    - wejście na jezdnię przy czerwonym świetle.

 Ponieważ jedną z głównych przyczyn wypadków jest nieodpowiednia prędkość, zasadnym
jest cykliczne prowadzenie działań „PRĘDKOŚĆ”.

3.  Liczba nietrzeźwych uczestniczących w zdarzeniach drogowych zmniejszyła się, dlatego
należy zachować dotychczasową liczbę akcji i działań zmierzających do wyeliminowania jak
największej  liczby  nietrzeźwych  kierujących  tj:  „  TRZEŹWOŚĆ”,  „TRZEŹWY
PORANEK” i „TRZEŹWE CENTRUM”

4.  W związku ze  wzrostem liczby ofiar śmiertelnych wśród „niechronionych” uczestników
ruchu  drogowego  należy  zwiększyć dotychczasową liczbę  działań  pod  nazwą
„NIECHRONIENI  UCZESTNICY  RUCHU  DROGOWEGO”  ukierunkowanych  na
ujawnianie wykroczeń w relacji kierujący – pieszy w celu zmniejszenia ilości wypadków oraz
liczby ofiar, a także: 
 - wzmóc nadzór w rejonach przejść dla pieszych.
 -  w  dalszym  ciągu  do  działań  zaangażować  policjantów  z  innych  jednostek  i  komórek
organizacyjnych KMP w Łodzi, czy funkcjonariuszy Straży Miejskiej.

5.  Z tabeli uwzględniającej miejsca najbardziej zagrożone wypadkami drogowymi, wynika, że
najbardziej niebezpieczne były skrzyżowania ulic: 

          AL. MICKIEWICZA - ŻEROMSKIEGO
          AL. WŁÓKNIARZY - AL. BANDURSKIEGO
          ORGANIZACJI WIN - MŁYNARSKA
          AL. PIŁSUDSKIEGO - WYSOKA
          KILIŃSKIEGO – AL. PIŁSUDSKIEGO

W związku z powyższym zasadnym jest  dokonanie szczegółowej  analizy przyczyn,  czasu
występowania  zdarzeń oraz obszaru skrzyżowania,  na którym zaistniały  zdarzenia  w celu
szczegółowego zadaniowania policjantów w zakresie nadzoru nad tymi miejscami. Dane nt.
miejsc najbardziej zagrożonych wypadkami drogowymi będą aktualizowane w roku 2020 w
cyklu miesięcznym.

Dane aktualne na dzień 22.01.2020

Wykonano dnia 24.01.2020
Sporządził: Krzysztof Grabowski

  
Sprawdził: asp. Maciej Ruszkowski
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