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ZATWIERDZAM

ANALIZA STANU
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
NA TERENIE MIASTA tODZI

W 2019 ROKU
I. Liczba zdarzen drogowych
Og()lem Liczba .
Rok | Zdarzen \Wypadki| Ofiary | juq |sarciestowanyen 200, | Kolizje
Drogowych pojazdow
2017 11555 1613 2031 22 452952 690442 9942
2018 11961 1570 1915 18 470954 685285 10391
2019 11960 1376 1615 22 10584
Spadek
% / -0,01 -12,36 -15,67 22,22 1,86
wzrost %

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdow 1 liczba mieszkancoéw za 2019 zostang
uzupehione po uzyskanie w/w danych z GUS.




Poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie naszego miasta w roku 2019,
poréwnujac do roku 2018 byt wyzszy, poniewaz zmniejszyla si¢:
- liczba wypadkow drogowych o 12,36 %;
- liczba rannych o 16,03 %

natomiast zwigkszeniu ulegla:

- liczba kolizji 0 1,86 %
- liczba ofiar $miertelnych wypadkéw o 22,22 %,

Tendencje przedstawia ponizsza tabela.

Zabici
Miesiac Wypadki Ranni Kolizje
Ogolem Na miejscu Po czasie
Styczen -
Croduies 2017 1613 2009 22 14 8 9942
Styczen - Grudzien | o, 1897 18 14 4 10391
2018
Styczen- Grudzien 1376 1593 22 11 11 10584
2019
0
Spadek % [wzrost| ;5 3¢ -16,03 22,22 1,86

%

1. CZAS I MIEJSCE POWSTAWANIA ZDARZEN DROGOWYCH




Czasookresy wystepowania zdarzen drogowych i ich ofiar

201 7 Liczba, Liczba’ Lic_zba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych
Ogodtem 11555 1613 22 2009 9942
00 - 00.59 87 23 2 33 64
01 -01.59 76 20 0 26 56
02 - 02.59 53 8 1 14 45
03 - 03.59 38 9 1 16 29
04 - 04.59 47 13 1 19 34
05 - 05.59 120 39 1 50 81
06 - 06.59 215 36 0 44 179
07 - 07.59 531 92 0 116 439
08 - 08.59 611 68 0 90 543
09 - 09.59 610 72 2 84 538
10 - 10.59 606 70 1 82 536
11 -11.59 766 93 1 115 673
12 -12.59 774 96 1 113 678
13 -13.59 795 97 2 123 698
14 - 14.59 853 113 0 145 740
15-15.59 934 117 1 137 817
16 - 16.59 1072 142 1 167 930
17 -17.59 949 127 0 145 822
18 - 18.59 759 91 1 102 668
19 - 19.59 568 86 1 125 482
20 - 20.59 415 73 1 95 342
21 -21.59 278 52 1 65 226
22 - 22.59 223 35 0 43 188
23 - 23.59 175 41 3 60 134
201 8 Liczba' Liczba' Lic_zba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych




Ogodtem 11961 1570 18 1897 10391
00 - 00.59 90 18 1 28 72
01 - 01.59 59 6 0 7 53
02 - 02.59 42 12 1 18 30
03 - 03.59 43 11 1 19 32
04 - 04.59 54 13 0 15 41
05 - 05.59 135 30 0 37 105
06 - 06.59 227 42 2 45 185
07 - 07.59 528 86 0 100 442
08 - 08.59 686 97 1 120 589
09 - 09.59 586 75 2 84 511
10 - 10.59 678 83 1 108 595
11-11.59 704 83 1 96 621
12 -12.59 795 93 0 112 702
13 - 13.59 846 99 0 120 747
14 - 14.59 946 124 1 161 822
15 - 15.59 1006 124 1 138 882
16 - 16.59 1098 133 0 155 965
17 - 17.59 986 107 2 118 879
18 - 18.59 791 112 1 136 679
19 -19.59 574 76 1 97 498
20 - 20.59 389 52 1 66 337
21 -21.59 330 35 1 41 295
22 - 22.59 222 37 0 48 185
23 - 23.59 146 22 0 28 124

201 9 Liczbal Liczba' Lic_zba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych

Ogodtem 11960 1376 22 1593 10584

00 - 00.59 107 12 0 14 95




01 -01.59 63 9 2 13 54
02 - 02.59 57 5 0 5 52
03 - 03.59 61 13 0 18 48
04 - 04.59 53 13 1 14 40
05 - 05.59 119 18 0 24 101
06 - 06.59 243 31 0 39 212
07 - 07.59 577 96 1 101 481
08 - 08.59 633 65 1 75 568
09 - 09.59 582 61 2 73 521
10 - 10.59 633 64 0 77 569
11 - 11.59 730 72 0 90 658
12 - 12.59 840 101 1 123 739
13 -13.59 882 103 1 118 779
14 - 14.59 892 95 2 114 797
15 -15.59 1051 115 2 122 936
16 - 16.59 1069 121 1 130 948
17 - 17.59 923 90 3 99 833
18 - 18.59 714 80 0 89 634
19-19.59 585 67 0 80 518
20 - 20.59 429 55 1 64 374
21-21.59 318 37 1 46 281
22 - 22.59 239 31 1 35 208
23 - 23.59 160 22 2 30 138

W 2019 roku podobnie jak w latach poprzednich najwigcej zdarzen drogowych
zanotowano w  przedziale  czasowym = miedzy godzing 14 a  18.
W tych godzinach najwyzsza tez byla liczba 0os6b rannych.
Podobnie przedstawiata si¢ liczba ofiar $miertelnych, najwyzsza wystepowala w
godzinach popotudniowych pomiedzy godz. 14 a 18 i wieczorowo-nocnych, migdzy 20 a 24.

Zauwazalne tendencje powstawania zdarzen drogowych wystepuja niezmiennie od
wielu lat 1 powinny by¢ jednym z gléwnych kryteriow opracowywania dyslokacji stuzby ze
szczegblnym zwroceniem uwagi na nasycenie patrolami realizujgcymi zadania prewencyjne (w
zakresie kontroli
1 nadzoru nad ruchem drogowym) na drugiej zmianie.

Zdarzenia drogowe zaistniale w kolejne dni tygodnia.

Bioragc pod uwage poszczegdlne dni tygodnia najwigcej wypadkow bylo
we wtorki i piatki. Przy czym nalezy nadmieni¢, ze pod wzgledem ilosci ofiar $§miertelnych
najniebezpieczniejsze byly Srody, czwartki i piatki. Najmniej wypadkoéw drogowych 1 kolizji
notuje si¢ w niedziele.



Doktadne dane przedstawiaja tabele zamieszczone ponize;j.

201 7 Liczba’ Liczba, Lic_zba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych
Ogodtem 11555 1613 22 2009 9942
Poniedziatek 1763 256 4 330 1507
Wtorek 1771 234 4 295 1537
Sroda 1861 250 1 295 1611
Czwartek 1979 271 4 319 1708
Pigtek 2066 275 3 335 1791
Sobota 1232 186 2 247 1046
Niedziela 883 141 4 188 742
201 8 Liczba, Liczba, Lic_zba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych
Ogdtem 11961 1570 18 1897 10391
Poniedziatek 1806 224 3 262 1582
Wtorek 1975 256 2 305 1719
Sroda 1906 260 3 321 1646
Czwartek 1900 244 3 272 1656
Pigtek 2151 257 2 294 1894
Sobota 1348 210 5 263 1138
Niedziela 875 119 0 180 756
201 9 Liczba’ Liczba, Liqzba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych
Ogoétem 11960 1376 22 1593 10584
Poniedziatek 1907 199 2 222 1708
Wtorek 1981 236 2 270 1745
Sroda 1982 221 5 259 1761
Czwartek 1909 192 4 230 1717
Pigtek 1972 232 4 257 1740
Sobota 1339 173 3 208 1166
Niedziela 870 123 2 147 747

Wystepowanie zdarzen drogowych z podzialem na miesiace.

W roku 2019 najwigcej wypadkéw zaistniato w czerwceu, liczba ta jest nizsza niz w

roku 2018. Najwicksza liczbe ofiar $miertelnych zanotowano réwniez w czerwcu. Nalezy
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zauwazyC, ze zagrozenie w okresie kwiecien - czerwiec bylo duze i w tym okresie zgingto
najwiecej osob na drogach naszego miasta. Analiza danych z ponizszej tabeli winna by¢
podstawa do wtasciwego planowania sit w ramach dyslokacji stuzby.

201 7 Liaba, Liczba, Lic;ba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych
Ogdtem 11555 1613 22 2009 9942
Styczen 778 74 0 84 704
Luty 991 122 1 157 869
Marzec 916 107 1 135 809
Kwiecien 946 128 3 166 818
Maj 939 131 2 162 808
Czerwiec 950 174 5 218 776
Lipiec 864 142 2 183 722
Sierpien 852 163 0 195 689
Wrzesien 1040 137 1 167 903
Pazdziernik 1177 159 2 202 1018
Listopad 1019 133 1 157 886
Grudzien 1083 143 4 183 940
201 8 Liczba, Liczba’ Lic_zba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych

Ogodtem 11961 1570 18 1897 10391
Styczen 1007 95 3 113 912
Luty 954 110 2 137 844
Marzec 1020 103 0 120 917
Kwiecien 980 139 3 158 841
Maj 1004 163 4 201 841
Czerwiec 1047 156 0 185 891
Lipiec 859 121 1 155 738
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Sierpien 850 146 2 172 704
Wrzesien 976 151 1 186 825
Pazdziernik 1233 157 1 200 1076
Listopad 963 110 0 126 853
Grudzien 1068 119 1 144 949
201 9 Liaba, Liczbal Liqba Liczba Liczba Kolizji
Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych

Ogodtem 11960 1376 22 1593 10584
Styczen 1075 84 2 98 991
Luty 991 87 2 105 904
Marzec 1050 111 0 135 939
Kwiecien 1089 127 2 143 962
Maj 973 122 1 151 851
Czerwiec 940 152 5 169 788
Lipiec 942 145 0 163 797
Sierpien 787 109 2 117 678
Wrzesien 953 121 1 138 832
Pazdziernik 1139 124 4 144 1015
Listopad 997 87 1 103 910
Grudzien 1024 107 2 127 917

2. PRZYCZYNY I SPRAWCY ZDARZEN DROGOWYCH.

Przyczyny ogolne wg rodzaju winy




Ogdine WYPADKI ZABICI RANNI KOLIZJE
przyczyny w zrost/s w zrost/ w zrost/s w zrost/
zdarzen padek spadek padek spadek
drogowych ]2017|2018]2019 2017120182019 2017120182019 2017|2018 | 2019
Wspotw ina

uczestnikéw 1 4 0 |-100,00 | 3 0 0 0,00 7 8 0

ruchu

-100,00 | 5 7 10 42,86

z innych 77 114|139 | 2103 | 3 | 2 | 5 |15000| 87 | 128 149 | 1641 |1408| 1223 | 1673 | 36.79
przyczyn
k.z".””y 1429|1347|1167| -1336 | 13 | 14 | 14 | 0,00 [1810]1650|1374| -16,73 |8483| 9108 | 8856 | 2,77
jerujacego

z winy pieszego| 106 | 105 | 70 | -33,33 3 2 3 | 5000 | 105|111 | 70 | -36,94 | 46 53 45 | -15,09

OGOLEM [1613]1570]1376| -1236 | 22 | 18 | 22 | 22,22 |2009|1897] 1593| -16,03 |9942]|10391]| 10584 | 1,86

Najwiegce] wypadkow w 2019 roku (85 %) spowodowali kierujacy pojazdami, ktorych
nieprawidlowe zachowania skutkowaly obrazeniami ciata 1374 os6b oraz $miercig 14 osob.



Przyczyny zdarzen drogowych spowodowanych przez kierujacych

Przyczyny WYPADKI  |wzrost ZABICI wzrosy RANNI w zrost KOLIZJE

zdarzen p q spadek ) g
drogow ych z spade spade

winy Kierujgcego | 2017 [ 2018 [2019| Kk |2017|2018 | 2019 2017|2018 | 2019 | k |2017|2018|2019

w zrost/
spadek

Nieudzielenie
pierwszenstwa | 491 | 382 | 321 ]-16,0] O 2 1 -50,00 | 641 | 487 | 407 | -16,4]11653]1642]1670

przejazdu

1,7

Niedostosow ani
e predkoscido | 377 | 295 | 299 | 1,4 7 4 3 -25,00 | 495 | 392 | 356 | -9,2 | 2257|2233 1995

w arunkéw jazdy

-10,7

niezachow anie
odlegtosci
miedzy
pojazdami

42 31 32 3,2 0 0 0 0,00 53 33 36 9,1 610 | 672 | 617

Nieudzielenie

pierwszenstwa | 202 | 218 | 173 ] -20,6| 3 6 6 0,00 208 | 229 | 178 1 -22,3]| 41 65 52

pieszemu’

-20,0

Niestosow anie
sie do
sygnalizacji
Sw ietinej

69 60 57 | -5,0 0 0 0 0,00 97 97 73 |-24,7) 147 | 174 | 184

57

Pozostate 248 | 361 | 285 | -21,1 3 2 4 100,00 | 316 | 412 | 324 | -21,4|3775]|4322]4338

OGOLEM 1429 | 1347 |1167| -13,4]| 13 14 14 0,0 |1810|1650| 1374 | -16,7 | 8483|9108 | 8856

1- na suma nieustapienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu, nieustapienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge
poprzeczna, wyprzedzanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych, omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych,
nieustgpienie pieszemu w innych okolicznosciach

Od kilku lat nie zmieniajg si¢ gtoéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych

przez kierujacych pojazdami. W dalszym ciagu s3 to:
- nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu,
- niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu,
- nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu,

Wymienione powyzej przyczyny generuja tacznie 68 % sposrod wszystkich
wypadkow zawinionych przez kierujacych oraz 71 % ogdhu ofiar $miertelnych.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze w 2019 roku liczba wypadkow spowodowana przez
nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu byla mniejsza niz w roku 2018. Niemniej jednak
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu bylo gldwng przyczyng S$mierci pieszych
uczestniczacych w wypadkach drogowych.

Przyczyny zdarzen drogowych spowodowanych przez pieszych.
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Przyczyny WYPADKI  |wzrost ZABICI RANNI w zrost KOLIZJE
zdarzen / w zrost/ / w zrost/
drogow ych z winy spadek spadek
pieszego 2017|2018 |2019 |spadek] 2017|2018 | 2019 2017 | 2018 | 2019 |sPadek]| 2017 | 2018 | 2019
Nieostrozne
w ejécie na jezdnie| 11 13 5 |-61,5 0 0 0,0 11 13 5 [-61,5 2 4 5 25,0
zza pojazdu,
Nieostrozne
w ejscie na jezdnie
przed jadgcym ol 36 28 |-22.,2 1 1 -100,0] 41 37 30 |-18,9] 14 14 15 7.1
pojazdem
Przekroczenie
jezdnicw miejscu | 14 11 9 |-18,2 1 1 -100,0] 13 12 9 |-25,0] 8 7 3 -57,1
niedozw olonym
Stanie na j.ezdni, 2 0 0 0.0 0 0 0.0 2 0 0 0.0 1 0 0] 0,0
lezenie > > > >
Wejscie na jezdnie
przy czerwonym | 27 27 21 -22,2 1 0 0,0 26 31 19 -38,7 8 17 10 -41’2
sSw ietle
Pozostate 11 18 7 1-61,1 0 0 0,0 12 18 7 |-61,1] 13 11 12 9,1
OGOLEM 106 | 105 | 70 |-33.,3 3 2 50,0 105 | 111 70 |-36,9| 46 53 45 | -15,1

Liczba ofiar $miertelnych wypadkéw z winy pieszych zwiekszyla si¢ w poréwnaniu do
roku 2018 o 50 %. Natomiast og6lna liczba takich wypadkow spadta o 33,3 %.
Ogolne zagrozenie z winy pieszych zmniejszylo si¢ w stosunku do roku 2018.
Do gléwnych przyczyn wypadkow drogowych spowodowanych przez pieszych
mozemy zaliczy¢:

- nieostrozne wejscie na jezdni¢ przed jadacy pojazd,
- wejscie na jezdni¢ przy czerwonym Swietle.

Pomimo spadku zagrozenia z winy pieszych nalezy nadal dazy¢ do ograniczenia
liczby wypadkéw drogowych powodowanych przez pieszych poprzez kontynuowanie
prowadzonych dziatah na rzecz poprawy bezpieczenstwa tej grupy uczestnikow ruchu
drogowego.

Wiek sprawcow zdarzen drogowych

201 7 Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Kolizji

Zdarzen Wypadkoéw Zabitych Rannych
-06 2 1 0 1 1
07 - 14 10 0 7 3
15-17 18 0 11 9
18 - 24 1589 254 4 347 1335
25-39 3247 480 2 613 2767
40 - 59 2846 392 5 493 2454
60 plus 1699 236 2 285 1463
b/d 501 50 0 53 451
201 8 Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Kolizji

Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych

yp ty

07 -14 19 11 12 8
15-17 15 6 7 9
18 - 24 1423 181 248 1242
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25-39 3302 418 7 506 2884
40 - 59 3015 411 1 501 2604
60 plus 1909 260 3 307 1649
b/d 772 60 0 69 712

201 9 Liczba, Liczba’ Lic;ba Liczba Liczba Kolizji

Zdarzen Wypadkow Zabitych Rannych

07 - 14 12 10 0 12 2
15-17 12 4 0 4 8
18 - 24 1414 192 1 231 1222
25 -39 3113 379 4 459 2734
40 - 59 2764 326 7 369 2438
60 plus 1653 195 2 233 1458
b/d 1055 61 0 66 994

W 2019 roku sprawcami wypadkow drogowych byly najczesciej osoby w przedziale
wiekowym 25-39 lat, a w drugiej kolejnosci w przedziale 40-59 lat. Osoby z tych dwdch
przedziatéw wiekowych dominuja réwniez w grupie rannych w wypadkach. Faktem jest, ze
facznie w obu wymienionych grupach wiekowych liczba osob zabitych zwiekszyla sie¢ w
stosunku do roku 2018. Kolejnym przedzialem wiekowym sprawcow wypadkow drogowych
jest grupa oséb w wieku 60 plus. Jednak nalezy zaznaczy¢, iz przy okreslonej ilosci
spowodowanych wypadkow, to liczba §miertelnych ofiar w tym przedziale wiekowym byta
mniejsza niz w roku 2018.

Na uwage zasluguje fakt, Ze miniony rok byt rokiem, w ktérym odnotowano mniejsza
liczbe wypadkéow drogowych spowodowanych przez dzieci i mlodziez w wieku od 7 do 17
roku zycia

3. ZDARZENIA SPOWODOWANE PRZEZ NIETRZEZWYCH UCZESTNIKOW
RUCHU DROGOWEGO

Poziom zagrozenia na 16dzkich drogach ze strony nietrzezwych uczestnikow
ruchu drogowego, mierzony liczbg spowodowanych zdarzen, zmniejszyl sie wzgledem 2018
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roku. W wyniku tych zdarzen zginely

2 osoby, a 83 zostaly ranne. Liczba wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych
kierujacych 1 pieszych w 2019 roku stanowi 5,1 % ogoétu, natomiast liczba ofiar $miertelnych
tych wypadkow to 9,1 % ogdhu.

Szczegolowe dane dot. przedmiotowego zagrozenia przestawiaja ponizsze tabele.

2017
Wina Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji
z winy kierujacego 46 4 62 156
z winy pieszego 18 0 18 7
Podsumowanie catkowite 64 4 80 163
2018
Wina Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji
z winy kierujacego 41 2 54 162
z winy pieszego 19 0 19 6
Podsumowanie catkowite 60 2 73 168
2019
Wina Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji
z winy kierujacego 55 2 68 149
z winy pieszego 15 0 15 4
Podsumowanie catkowite 70 2 83 153

4.,,NIECHRONIENI”

Zagrozenie ,,niechronionych” uczestnikow ruchu drogowego w skali calego roku
poteguje coraz wigksze nat¢zenie ruchu pieszo-rowerowego jak 1 pojazdow
samochodowych przy ciaggle niewystarczajacej ilosci drog dla pieszych i rowerzystow.

Odnotowano wzrost liczby ofiar $miertelnych wérdd ,,niechronionych” uczestnikow
ruchu drogowego o 25 % w poréwnaniu do 2018 roku.

Jednoczes$nie liczba pieszych — ofiar wypadkow drogowych (zabitych i rannych) spadia o
18 %.

Wobec tego =zachodzi potrzeba kontynuowania dziatan pn. ,piesi” oraz
wrowerzysci”’, ktorych celem jest zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa tych grup
uczestnikow ruchu drogowego.

Opisywany stan rzeczy przedstawiajg ponizsze tabele.

2017

Rodzaj uzytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzysci 0 33
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Piesi 7 374
Rowerzysci 2 256
Podsumowanie catkowite 9 663
2018
Rodzaj uzytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych
Motorowerzysci 0 34
Piesi 10 383
Rowerzysci 2 308
Podsumowanie catkowite 12 725
2019
Rodzaj uzytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych
Motorowerzysci 0 28
Piesi 15 307
Rowerzysci 0 231
Podsumowanie catkowite 15 566

5.0KOLICZNOSCI SPRZYJAJACE WYPADKOM DROGOWYM.

Okolicznosci, ktore sprzyjaja powstawaniu wypadkow drogowych nalezy upatrywac

gtéwnie w zachowaniach poszczegdlnych grup uczestnikéw ruchu drogowego.

Do okoliczno$ci tych nalezg roéwniez pory roku. Kazda z pér roku charakteryzuje sie
wystepowaniem okreslonych warunkéw takich jak np. warunki atmosferyczne, ograniczenia
psychofizyczne, stan nawierzchni, widoczno$¢, zwigkszenie liczby poruszajacych si¢
pojazdow, nasilenie ruchu pieszych itp.

Ponizsze tabele przedstawiaja ksztalttowanie si¢ liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych w kolejnych miesigcach trzech ostatnich lat.

2017 | zagiyen | zabigeh
Ogbtem 22 100%
Styczen 0 0%
Luty 1 5%
Marzec 1 5%
Kwiecien 3 14%
Maj 2 9%
Czerwiec 5 23%
Lipiec 2 9%
Sierpien 0 0%
Wrzesien 1 5%
Pazdziernik 2 9%
Listopad 1 5%
Grudzien 4 18%

14



201 8 Liczba Procent

Zabitych Zabitych
Ogodtem 18 100%

Styczen 17%
Luty 11%
Marzec 0%
Kwiecien 17%
Maj 22%
Czerwiec 0%
Lipiec 6%
Sierpien 11%
Wrzesien 6%
Pazdziernik 6%
Listopad 0%
Grudzien 6%

=l Ol = = N = O A W O N W

20 1 9 Liczba Procent

Zabitych Zabitych
Ogotem 22 100%

Styczen 9%
Luty 9%
Marzec 0%
Kwiecien 9%
Maj 5%
Czerwiec 23%
Lipiec 0%
Sierpien 9%
Wrzesien 5%
Pazdziernik 18%
Listopad 5%
Grudzien 9%

Nl =] D =] N Ol N | N| Ol N N

6. OFIARY ZDARZEN DROGOWYCH WSROD UZYTKOWNIKOW DROG.

Najwicksza grupe wsréd ofiar wypadkow drogowych w 2019 roku, stanowili
uzytkownicy samochodow osobowych — 50 %, kolejng byli
piesi — 20 %. W poréwnaniu do roku poprzedniego w pierwszym przypadku odnotowano
spadek o 10 %, a w drugim spadek o 18 %.

Wsrod ofiar $miertelnych najbardziej zagrozeni okazali si¢ piesi — 68 %, uzytkownicy
samochoddéw osobowych — 18 %, w dalszej kolejnos$ci uzytkownicy motocykli — 14 %.
Powyzsze winno by¢ wykorzystywane w odpowiednim zadaniowaniu policjantow w celu
zminimalizowania zagrozenia zwigzanego z dang grupa uzytkownikow drog.

Nie mozna tez zapomnie¢ o ,niechronionych” uczestnikach ruchu drogowego,
ktorzy facznie stanowia ponad 68 % wszystkich ofiar §miertelnych.

Doktadne dane przedstawiaja tabele zamieszczone ponize;j.
2017

Rodzaj uzytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzysci 0 33
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Piesi 7 374
Pojazd nieustalony 0 2
Rowerzysci 2 256
Uzytkownicy autobuséw 0 92
Uzytkownicy ciggnikow 0 1
Uzytkownicy innych pojazdéw 0 1
Uzytkownicy motocykli 0 68
Uzytkownicy samochoddw ciezarowych 0 18
Uzytkownicy samochoddw osobowych 13 1115
Uzytkownicy tramwajéw i trolejbuséw 0 49
Podsumowanie catkowite 22 2009
2018

Rodzaj uzytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzysci 0 34
Piesi 10 383
Pojazd nieustalony 0 2
Rowerzysci 2 308
Uzytkownicy autobuséw 0 112
Uzytkownicy innych pojazdéw 0 1
Uzytkownicy motocykli 2 81
Uzytkownicy pociggu 0 2
Uzytkownicy samochoddw ciezarowych 0 36
Uzytkownicy samochoddw osobowych 4 901
Uzytkownicy tramwajéw i trolejbuséw 0 37
Podsumowanie catkowite 18 1897

2019

Rodzaj uzytkownika drogi Liczba zabitych Liczba rannych

Motorowerzysci 0 28
Piesi 15 307
Pojazd nieustalony 0 3
Rowerzysci 0 231
Uzytkownicy autobuséw 0 79
Uzytkownicy czterokotowcédw 0 1
Uzytkownicy innych pojazdéw 0 8
Uzytkownicy motocykli 3 85
Uzytkownicy samochoddw ciezarowych 0 27
Uzytkownicy samochoddw osobowych 4 806
Uzytkownicy tramwajéw i trolejbuséw 0 18
Podsumowanie catkowite 22 1593

7. CZAS WYSTEPOWANIA, RODZAJE WYPADKOW DROGOWYCH

Z OFIARAMI
WYPADKOW

SMIERTELNYMI

ORAZ UWAGI

DOTYCZACE TYCH

Najbardziej zagrozonym okresem doby, w ktérym odnotowano najwigksza liczbe
wypadkow z zabitymi jest czas migdzy godzinami 14:00 a 22:00. W tym przedziale byto 10
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ofiar $miertelnych, co stanowi 45 % calosci. Liczba ofiar w pozostatych zmianach tj.
pierwszej i trzeciej wyniosta odpowiednio 6 i 6. Dokladne dane zawieraja kolejne tabele.

Powyzsze powinno by¢ brane pod uwage w trakcie planowania stuzby.

2017 | zabiyen | zatityen

22| 100%
06-14 70 32%
14-22 6| 27%
22-06 9|  41%

2018 | sabiyen | zabiye
18]  100%
06-14 7 39%
14-22 8 44%
22-06 3 17%

Rodzaje wypadkéw z skutkiem $miertelnym

2017

Rodzaj zdarzenia

Liczba zabitych

Inne

Najechanie na bariere ochronng

Najechanie na drzewo

Najechanie na dziure, wybdj, garb

Najechanie na pieszego

Najechanie na pojazd unieruchomiony

Najechanie na stup, znak

Najechanie na zapore kolejowg

Najechanie na zwierze

Wywrdcenie sie pojazdu

Zdarzenie z pasazerem

Zderzenie pojazdéw boczne

| O] Ol ol O] | O N| ©O| N| o ©

Zderzenie pojazdow czotowe

=y

Zderzenie pojazdow tylne

Podsumowanie catkowite

22

2018

Rodzaj zdarzenia

Liczba zabitych

Inne

Najechanie na bariere ochronng

Najechanie na drzewo

Najechanie na dziure, wybdj, garb

o| o o N

Najechanie na pieszego

=
o

Najechanie na pojazd unieruchomiony

Najechanie na stup, znak

Najechanie na zapore kolejowa

Najechanie na zwierze

Wywrdcenie sie pojazdu

Zdarzenie z pasazerem

Zderzenie pojazdéw boczne

Zderzenie pojazdow czotowe

o w| ol ol o] o] N ©

Zderzenie pojazdow tylne

Podsumowanie catkowite

18

2019

2019 Jabiven | zabiven
2| 100%

06-14 6 27%
14-22 10 45%
22-06 6 27%
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Rodzaj zdarzenia Liczba zabitych

Inne 0
Najechanie na bariere ochronnag 0
Najechanie na drzewo 0
Najechanie na dziure, wybdj, garb 0
Najechanie na pieszego 14
Najechanie na pojazd unieruchomiony 0
Najechanie na stup, znak 0
Najechanie na zapore kolejowg 0
Najechanie na zwierze 0
Wywrdcenie sie pojazdu 0
Zdarzenie z pasazerem 1
Zderzenie pojazdéw boczne 5
Zderzenie pojazdéw czotowe 2
Zderzenie pojazdow tylne 0
Podsumowanie catkowite 22

Najczesciej powodem wypadku, w ktérym notowano ofiare $miertelng byto:
- najechanie na pieszego — 64 %,
- zderzenie pojazdow boczne -23 %.

Uwagi ogolne:

Analizujac wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym za rok 2019 mozna wyciagnac
nastepujace wnioski:

-do najwigkszej liczby wypadkow ze skutkiem $miertelnym doszto w obszarze

»Niechronionych”

-brak powtarzalno$ci miejsca, tzn. kazdy wypadek wydarzyt si¢ w innym miejscu.

8. MIEJSCA NAJBARDZIEJ ZAGROZONE WYPADKAMI DROGOWYMI

Najwiecej] wypadkow drogowych w 2019 wystgpuje na gltownych ciagach
komunikacyjnych Lodzi, dane te powinny by¢ jednym z gléwnych kryteriow opracowywania
dyslokacji stuzby ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na odpowiednie nasycenie patrolami
realizujacymi zadania prewencyjne w zakresie kontroli i nadzoru nad ruchem drogowym.

Tendencje przedstawiaja ponizsze tabele.
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2017

Liczba
Wypadkow

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

[AL. WLOKNIARZY] X [AL. BANDURSKIEGO]

12

16

67

[AL. WLOKNIARZY] X [LUTOMIERSKA]

—
o

11

16

[ROKICINSKA] X [PUSZKINA]

15

11

[BRONIEWSKIEGO] X [KILINSKIEGO]

27

[AL. KOSCIUSZKI] X [AL. MICKIEWICZA]

12

18

[LIMANOWSKIEGO] X [AL. WLOKNIARZY]

51

[NAWROT] X [SIENKIEWICZA]

[e<RIN]

9

[ZACHODNIA] X [LIMANOWSKIEGO]

—_
o

20

[AL. MICKIEWICZA] X [ZEROMSKIEGO]

42

[AL. PILSUDSKIEGO] X [NICIARNIANA]

22

[AL. SMIGLEGO RYDZA] X [AL. PILSUDSKIEGO]

54

[AL. SMIGLEGO RYDZA] X [TYMIENIECKIEGO]

10

[AL. WYSZYNSKIEGO] X [AL. BANDURSKIEGO]

28

[KILINSKIEGO] X [AL. PILSUDSKIEGO]

18

[KILINSKIEGO] X [NAWROT]

6

[KURCZAKI] X [RZGOWSKA]

[LUTOMIERSKA] X [PIWNA]

[STRYKOWSKA] X [WOJSKA POLSKIEGO]

66

[WOLCZANSKA] X [ZIELONA]

[ZIELONA] X [ZEROMSKIEGO]

| ol o) O] | | O] O] O OO OO O N| N| N| N| of ©

Ol Ol Ol Ol 0ol o]0l O Ol Ol =, Ol Ol Ol O] O] Ol ©l o ©

N O O 0| OO V| | N| | OO 1| ©

2018

Liczba
Wypadkow

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

[AL. WLOKNIARZY] X [AL. BANDURSKIEGO]

16

19

64

[AL. MICKIEWICZA] X [ZEROMSKIEGO]

15

27

49

[AL. KOSCIUSZKI] X [AL. MICKIEWICZA]

11

14

19

[AL. SMIGLEGO RYDZA] X [AL. PILSUDSKIEGO]

[y
[N

15

56

[AL. WYSZYNSKIEGO] X [AL. BANDURSKIEGO]

10

16

[LIMANOWSKIEGO] X [AL. WEOKNIARZY]

12

46

[PABIANICKA] X [AL. JANA PAWLA 1]

18

[ROKICINSKA] X [PUSZKINA]

11

11

[ZACHODNIA] X [LIMANOWSKIEGOQO]

12

[AL. PILSUDSKIEGO] X [SIENKIEWICZA]

31

[AL. PILSUDSKIEGO] X [WYSOKA]

4

[GOJAWICZYNSKIEJ] X [DABROWSKIEGO]

16

[AL. PILSUDSKIEGO] X [PRZEDZALNIANA]

| OO 0| N| | ©
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[AL. WEOKNIARZY] X [LUTOMIERSKA]

27

[NARUTOWICZA] X [WIERZBOWA]

10

3

[TARGOWA] X [AL. PILSUDSKIEGO]

29

[AL. JANA PAWLA 1] X [WROBLEWSKIEGO]

47

[AL. PILSUDSKIEGO] X [DOWBORCZYKOW]

5

[AL. PILSUDSKIEGO] X [NICIARNIANA]

31

[AL. SIKORSKIEGO] X [AL. WLOKNIARZY]

v ;] Ll L] O OO OO O N| N| | 0| | | |

= O Ol Ol O Ol Ol Ol Ol Ol O] 0Ol o]l ol o]l ol ol o o o

vl o U | oo

29

2019

Liczba
Wypadkow

Liczba
Zabitych

Liczba
Rannych

Liczba Kolizji

[AL. MICKIEWICZA] X [ZEROMSKIEGO]

13

18

39

[AL. WLOKNIARZY] X [AL. BANDURSKIEGO]

11

14

65

[ORGANIZACJI WIN] X [MLYNARSKA]

10

13

15
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[AL. PILSUDSKIEGO] X [WYSOKA]

—_
o

[KILINSKIEGO] X [AL. PILSUDSKIEGO] 26
[STRYKOWSKA] X [WOJSKA POLSKIEGO] 48
[AL. SMIGLEGO RYDZA] X [AL. PILSUDSKIEGO] %
[KILINSKIEGO] X [REWOLUCJI 1905 ROKU] 12
[PADEREWSKIEGO] X [PABIANICKA] 84
[AL. WLOKNIARZY] X [LEGIONOW] 40

[DREWNOWSKA] X [ZACHODNIA]

18

[UNIWERSYTECKA] X [WIERZBOWA]

11

[AL. WLOKNIARZY] X [LUTOMIERSKA]

27

[ALEKSANDROWSKA] X [BIELICOWA]

16

[KOPERNIKA] X [LAKOWA]

[PUSZKINA] X [PRZYBYSZEWSKIEGO]

15

[AL. BARTOSZEWSKIEGQO] X [DEMOKRATYCZNA]

13

[AL. GROHMANOW] X [WIERZBOWA]

10

[AL. KOSCIUSZKI] X [AL. MICKIEWICZA]

12

[AL. PILSUDSKIEGO] X [PIOTRKOWSKA]

Al DDA DA ] ] OO O] O N| N| N| 0 o ©
ol ol o ol ool ol o = ol ol o ol ol ol ol o
Al D O] O 1| O] 1] O O| N| N| N| © | ©| ©
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Dzialalnos¢ Policji na rzecz poprawienia bezpieczenstwa

ruchu drogowego

Wvdzial Ruchu Drogowego Komendv Miejskiej Policji w Lodzi

Informacje dot. podejmowanych dziatan w zakresie:

I.

II.

Bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego (,,predkosé¢”, ,,pasy”, ,,alkohol
i narkotyki”),

. Dziatania pod nazwa ,,Predkos$¢” przeprowadzono w 2019 r. 56 razy (w tym 12

dziatan krajowych).

. Jednym ze stalych zadan stuzbowych policjantéw ruchu drogowego jest reagowanie

na naruszenia obowigzku uzywania pasoOw bezpieczenstwa. Jednokrotnie
przeprowadzono krajowe dzialania pod kryptonimem ,,PASY”.

. W zwigzku z utrzymujacym si¢ wysokim wskaznikiem przestgpstw 1 wykroczen

zwigzanych z kierowaniem pojazdami przez osoby znajdujace si¢ pod wplywem
alkoholu przeprowadzono 320 — krotnie dzialania pod kryptonimem
» Ir2ezwos¢”/,,Trzezwy Poranek” oraz 3 — krotnie dziatania krajowe pod
kryptonimem ,,Alkohol/Narkotyki”; podczas dziatan skontrolowano stan trzezwos$ci
74665 kierujacych; ujawniono 140 wykroczeh z art 87 § 1 kw, 13 wykroczen z art.

87 § 2 kw, 56 wykroczen z art. 87 § 1a kw oraz 193 przestepstwa z art. 178a § 1 kk.

Zjawiska nielegalnych wyscigéw ulicznych,

W 2019 r. 8 - krotnie przeprowadzone zostaly dzialania pod kryptonimem ,Nielegalne
wyscigi uliczne”.
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III.  Bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,

W celu zwigkszenia ochrony najbardziej zagrozonym uczestnikom ruchu drogowego
(piesi, rowerzyS$ci, motorowerzysci i motocyklisci) przeprowadzono 12-krotnie wzmozone
dzialania pod nazwa ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego”, w ktorych
uczestniczyli takze funkcjonariusze Strazy Miejskiej w todzi. Dodatkowo
przeprowadzono 66-krotnie dziatania ,,Pieszy” i ,,Rowerzysta” ukierunkowane na
ujawnianie naruszen przepisOw prawa przez pieszych 1 rowerzystow oraz przez
kierujacych pojazdami samochodowymi w stosunku do rowerzystow.

IV. Inne (podejmowane wobec taksowkarzy, kierujacych busami, ciezarowkami itp.),

Celem zapewnienia zgodnego z przepisami przewozu o0soOb i rzeczy przeprowadzono 3-
krotnie wzmozone dziatania pod kryptonimem ,,TRUCK & BUS”.

Ponadto Policjanci Referatu Organizacji Stuzby wyznaczeni Decyzja Komendanta Miejskiego

w Lodzi dokonali uzgodnien i zaopiniowali 1332 projekty czasowe lub docelowe organizacji
ruchu oraz 108-krotnie kierowali wystapienia do zarzadcéw drog o poprawe lub zmiang
istniejacej organizacji ruchu lub oznakowania. Policjanci Referatu Organizacji Stuzby
upowaznieni do kontaktow z mediami we wspolpracy z Zespotem Pasowym KWP w Lodzi
podczas programéw cyklicznych 1 doraznych nagtas$niali problematyke zagrozen
wynikajacych z nieprzestrzegania dozwolonej predkosci jazdy, kierowania pojazdami pod
wptywem alkoholu, z nieprzestrzegania przepisow o obowigzku uzywania pasow
bezpieczenstwa lub innych urzadzen zabezpieczajacych, z nieprzestrzegania przepiséw przez
niechronionych uczestnikow ruchu oraz z nieprzestrzegania przez kierujacych przepisow
okreslajacych zachowanie w rejonie wyznaczonych przejs¢ dla pieszych. Omawiane byly
przy tym skutki wypadkow i kolizji wystepujacych z ww. przyczyn. Lacznie wskazani
funkcjonariusze udzielili 863 wypowiedzi w $rodkach masowego przekazu. Oprocz tego
przeprowadzili oni w tédzkich placoéwkach o$wiaty 94 pogadanki, w ktorych uczestniczyto
ok. 6324 dzieci 1 mlodziezy. Przeprowadzili rowniez 112 zaje¢ praktycznych, w ktérych
udziat wzieto okoto 7700 dzieci i mlodziezy.

WNIOSKI

1. Czas i miejsce wystepowania zdarzen drogowych, w tym zdarzen ze skutkiem
$miertelnym powinny by¢ jednym z gtownych kryteriow opracowywania dyslokacji stuzby i
zadaniowania policjantow, ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na nasilenie zagrozenia w
okresie drugiej zmiany. Najwiecej zdarzen drogowych powstaje w przedziale czasowym
migdzy godzing 14 a 18. W tych godzinach najwyzsza tez byta liczba 0s6b rannych.

Podobnie przedstawiala si¢ liczba ofiar $miertelnych, najwyzsza wystepowala w
godzinach popotudniowych pomiedzy godz. 14 a 18 1 wieczorowo-nocnych, miedzy 20 a 24.

Najwiecej wypadkow bylo we wtorki i piatki. Przy czym nalezy nadmienié, ze pod
wzgledem ilo$ci ofiar $§miertelnych najniebezpieczniejsze byty Srody, czwartki i piatki.

W czerwcu liczba wypadkéw byla najwyzsza. Najwigksza liczbe ofiar $miertelnych
zanotowano rowniez w czerwcu.

2. Podczas codziennej stuzby policjanci powinni zwracaé szczegdlng uwage na wykroczenia,
ktore sg gtdéwnymi przyczynami zdarzen drogowych tj.:
a) popetiane przez kierujacych:
- nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu,
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- niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
- nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu,
b) popetniane przez pieszych:
- nieostrozne wejscie na jezdnie¢ przed jadacym pojazdem,
- wejScie na jezdni¢ przy czerwonym Swietle.

Poniewaz jedng z gtownych przyczyn wypadkow jest nieodpowiednia predkosé, zasadnym
jest cykliczne prowadzenie dziatan ,,PREDKOSC”.

3. Liczba nietrzezwych uczestniczacych w zdarzeniach drogowych zmniejszyla sie, dlatego
nalezy zachowa¢é dotychczasowa liczbe akcji 1 dziatan zmierzajacych do wyeliminowania jak
najwickszej liczby nietrzezwych kierujacych tj: ,, TRZEZWOSC”, ,TRZEZWY
PORANEK” i ,,TRZEZWE CENTRUM”

4. W zwiagzku ze wzrostem liczby ofiar $miertelnych wsrdd ,,niechronionych” uczestnikow
ruchu drogowego nalezy zwiekszy¢é dotychczasowa liczbe dzialan pod nazwa
»NIECHRONIENI UCZESTNICY RUCHU DROGOWEGO” ukierunkowanych na
ujawnianie wykroczen w relacji kierujacy — pieszy w celu zmniejszenia ilosci wypadkow oraz
liczby ofiar, a takze:

- wzmo6c nadzor w rejonach przej$¢ dla pieszych.

- w dalszym ciggu do dziatan zaangazowaé policjantow z innych jednostek i komoérek
organizacyjnych KMP w Lodzi, czy funkcjonariuszy Strazy Miejskiej.

5. Z tabeli uwzgledniajacej miejsca najbardziej zagrozone wypadkami drogowymi, wynika, ze
najbardziej niebezpieczne byly skrzyzowania ulic:

AL. MICKIEWICZA - ZEROMSKIEGO

AL. WLOKNIARZY - AL. BANDURSKIEGO
ORGANIZACIJI WIN - MLYNARSKA

AL. PILSUDSKIEGO - WYSOKA
KILINSKIEGO — AL. PILSUDSKIEGO

W zwigzku z powyzszym zasadnym jest dokonanie szczegdlowej analizy przyczyn, czasu
wystepowania zdarzen oraz obszaru skrzyzowania, na ktérym zaistnialy zdarzenia w celu
szczegotowego zadaniowania policjantow w zakresie nadzoru nad tymi miejscami. Dane nt.
miejsc najbardziej zagrozonych wypadkami drogowymi bgda aktualizowane w roku 2020 w
cyklu miesiecznym.

Dane aktualne na dzien 22.01.2020

Wykonano dnia 24.01.2020

Sporzadzit: Krzysztof Grabowski

Sprawdzit: asp. Maciej Ruszkowski
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